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Resume

Introduktion: Trafikded var den hyppigste dedsarsag for danskere i
alderen 15-24 ar i 1999. Pr. million indbyggere var der i alt 62%
flere trafikdraebte end i England. Kunne de engelske tal overfares
til Danmark, ville de 465 danske trafikdreebte i 2002 veere redu-
ceret til 289.

Materiale og metoder: Tal fra Danmarks Statistik, Vejdirektoratet
og Danmarks Transportforskning er brugt til tvaersnitsstudier og
tidsstudier, hvori fordelingen af trafikdraebte belyses.

Resultater: Antallet af trafikdreebte pr. kert km var 57% hgjere i
1994 end i 2001. Der var et fald fra 1994 til 2001 pa 67% for
eldre over 65 ar. De blgde trafikanter var seerlig udsatte, men der
var en udvikling med signifikant feerre trafikdreebte cyklister. Tra-
fikken pa landevejene kostede dobbelt s& mange livet pr. kert km
som trafikken pa by- og motorveje. Fordelt geografisk var der f&
trafikdraebte i hovedstaden i perioden 1997-2002, mens der var
op til dobbelt s& mange trafikdraebte pr. 100.000 indbyggere i re-
sten af landet. 29% af de trafikdraebte i 2002 i Danmark var ind-
blandet i spiritusuheld, mens blot 1% af bilisterne var pavirket af
alkohol. Meaend havde dobbelt s& stor risiko for at blive draebt i tra-
fikken som kvinder, nar der korrigeres for antal kerte km. Maend
blev demt i 93% af sagerne om promillekersel og i 84% af sa-
gerne om gvrige overtreedelser af feerdselsloven.

Diskussion: Det starste potentiale mht. at nedbringe antallet af
trafikdraebte synes at ligge i trafikadfeerden. Kvinders trafikadfeerd
med beskeden promillekersel og fa overtraedelser af faerdselsloven
virker hensigtsmaessig. Hvis mand overtog kvindernes adfeerd i
trafikken, kunne antallet af trafikdreebte i 1999 veere reduceret
med 169 personer eller med 30%.

Fardsel i Danmark er gennem de senere ar blevet mindre far-
lig, og tendensen er et faldende antal drabte pr. kort mia. km.
Denne gledelige udvikling fremgér af Figur 1, men trafikded
var dog den hyppigste dedsarsag for unge i alderen 15-24 ar
[3]11999. Det ér var der pr. million indbyggere 62% flere tra-
fikdraebte i Danmark end i England [4]. Kunne de engelske tal
overfores til Danmark, ville de 465 trafikdraebte i 2002 vaere
reduceret til 289.

Der er saledes potentiale for en stor reduktion i antallet af
trafikdrebte og medfelgende tragedier. Formalet med artiklen
var at beskrive udviklingen i feerdselssikkerhed for med storre
viden at opna et bedre grundlag for at forebygge trafikded.

Antallet af dede i trafikken belyses fordelt pa transport-
form, pr. mia. km, alder, kon, geografi, vejtype og spiritusker-
sel og er primert opgjort for perioden 1993-2003. Nar der an-
vendes andre perioder, skyldes det mangel pé data.

Metode

I artiklen tages der udgangspunkt i antallet af trafikdraebte, da
disse tal er ganske praecise, mens registrering af uheld og kvz-
stede er mere unojagtig. Dog kan der ved registrerede trafik-
dodsfald vere tale om selvmord eller sygdom, der er fejlklas-
sificeret som trafikded. Endvidere kan treethed hos bilister
medfore uheld uden bremsespor, hvilket kan fejlklassificeres
som selvmord.

Beskrivelsen af udviklingen i antallet af trafikdrabte skal
ses i forhold til antallet af korte kilometer og transportformen.
Oplysninger om danskernes arlige transport kommer fra Vej-
direktoratets undersegelse af transportvaner, der arligt bygger
pa ca. 18.000 interview. Usikkerheden for oplysningerne angi-
ves til at vaere pa 5-25% og er athaengig af, hvor mange perso-
ner der benytter de forskellige transportformer [5].

Fordelingen af trafikdraebte vises opgjort pa amter og pa
vejtyper, der inddeles som kommuneveje, amtsveje og stats-
veje. Kommuneveje er ofte mindre veje i byer, amtsveje er
hovedsageligt landeveje, og motorveje er nzesten udeluk-
kende statsveje. Beregninger og grafer er lavet ud fra data fra
Danmarks Statistik, Feerdselssikkerhedskommissionen, Vejdi-
rektoratet, Rigspolitiets Feerdselsafdeling og Danmarks Trans-
portForskning.

Alle data er med to undtagelser fra offentliggjorte kilder.
Danmarks Statistik har bidraget med et specifikt aldersinterval
for drzbte i spiritusuheld og Rigspolitiet har bidraget med
oplysninger om incidensen af spirituskersel. Signifikansni-
veauet ved beregninger er p <0,05 med Students t-test, og
hejsignifikans er p < 0,000001.

Resultater

Antal kerte kilometer

Udviklingen i antallet af trafikdraebte pr. kert mia. km i Dan-
mark i 1994-2001 vises i Figur 1. Det ses, at antallet af draebte
var signifikant lavere i periodens sidste fire ar. I 2001 blev der
kort 18% flere km end i 1993, mens antallet af drabte faldt
med 27% fra 546 til 431 [1, 2].

Vejtype
I Figur 2 vises antallet af dreebte og kvaestede pr. mia. km pa
motorveje, landeveje og kommuneveje. Pr. mia. km var der
7,9 trafikdraebte pa statsveje, 9,0 pa kommuneveje og 15,9 pa
amtsveje. Antallet af kvaestede var pa over 100 pr. mia. km pa
amts- og kommuneveje, mens der var under 50 kvzastede pa
statsveje [1 ]. Uheld pa stats- og amtsveje var siledes de alvor-
ligste, da de resulterede i flest draebte pr. uheld.

Der er fa trafikdraebte i Kebenhavn, Kebenhavns Amt og
pa Frederiksberg. Hovedstadsomréadet har fi landeveje, og
det gennemsnitlige antal trafikdraebte pr. 100.000 indbyggere
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var under fem i 1997-2002. I Jylland er der mange landeveje,
og der var mange trafikdrabte pr. 100.000 indbyggere. Alle

Dgde pr. mia km

jyske amter med undtagelse af Arhus Amt havde over ti 15

dreabte pr. 100.000 indbyggere i samme periode.

10

Transportform
Risikoen for trafikded var i 1999 sterst for personer pa motor-

cykel og knallert samt for gdende, med over 100 trafikdraebte 7
pr. mia. km. Der var middelstor risiko for trafikded, ndr man
kerte pa cykel, med lastbil, taxi og personbil, med 7-33 trafik- a ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
dreebte pr. mia. km. Den sikreste transportform var at kere i 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 Ar
busser, hvor der var mindre end en trafikdrabt pr. mia. km Figur 1. Arligt antal draebte pr. mia. kert km [1, 2].

[1, 5].

For taxakersel var der 50% storre risiko for trafikded end
. . . . . Draebte og kvaestede pr. mia. km

for kersel 1 ovrige personbiler, mens personer i lastbiler havde 150—

tre gange sa stor risiko som personer i personbiler. Denne ten-

dens var konstant i perioden 1993-2002 med en storre dede-

i i i 100

lighedsrate ved transport i lastbiler og taxaer end ved trans-

port i gvrige personbiler.

11993-2002 blev ferre cyklister og fodgengere draebt i tra- 50—

fikken. Der var i gennemsnit 19 feerre trafikdreebte pr. ar I

blandt cyklister i periodens sidste halvdel, mens der for fod- G : : ‘
gaeengere var 27 feerre dode. Antallet af draebte fodgeengere og Statsvej (motorve])  Kommunevej (byvej)  Amtsve] ('a”d\%}?ti;pe
cyklister faldt med over 30% i perioden, og faldet var signifi- B Kuzstede D

kant for CykhSterne' For trafikanter i bil, lastbil, taxa, bus, pa Figur 2. Dreebte og kvaestede pr. mia. km fordelt pa vejtype i 2000 [6].

knallert og p4 motorcykel var der ikke noget signifikant fald i
antallet af draebte i perioden [1].

Procent
12—
Alder
Figur 3 viser, at i 10% af uheldene med personskade i 2002 10
skete der dedsfald blandt zldre over 65 ir, mens dedelighe- ol

den for andre aldersgrupper var pa 3-5%. Zldre over 65 ér
havde i perioden 1993-2002 hejsignifikant flere dedsfald ved 6
uheld med personskade end de evrige aldersgrupper havde

[1]. Som det ses af Figur 4, var de fleste draebte i trafikken 7
unge og xldre. 2

Der var et signifikant fald pa 39% i antallet af trafikdraebte
2ldre over 65 ar i perioden 1993-2002, og pr. 100.000 indbyg- 0 e | amenfr | amaafe | eeaf | G |
gere var faldet fra 21 til 13 personer. Der var samtidig et tilsva- Aldersgruppe
rende fald i antallet af alvorligt kvaestede, og forholdet mel- Figur 3. Procentvis antal trafikdraebte ved personskadeuheld fordelt pa alders-

lem draebte og kvzstede var derfor uzndret. For de ovrige al- ~ 9"****' 2002 [1].
dersgrupper var der ingen signifikant 2endring i dedeligheden

pr. 100.000 indbygger, men der var dog en stigende tendens Arligt antal dade pr. 100.000

30—

for de 18-24-4arige [1, 3].

En gennemgang af eneuheld viste, at unge bilister typisk e
manglede erfaring. Korestilen var risikovillig, og farten var
hej. Desuden var foreren ofte alkoholpavirket. Blandt de 10
dreebte var 11 ud af 13 alkoholpavirkede, og ti ud af 13 kerte /‘\’/,/‘
uden sele [8]. 0 ‘ ‘ ‘ ‘ |

0-174&  18-24&r  25-44&  45-64&  65-Ar
Aldersgruppe

Alkohol —8— Maznd  —e— Kvinder

Spmtusuheld er fzerdselsuheld, hvor mindst en af de 1mphce- Figur 4. Antal trafikdreebte pr. 100.000 indbyggere fordelt pa aldersgrupper i

rede trafikanter har en alkoholpromille pA mere end 0,5 [9]. 2002 [1, 7).
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Mens omkring 1% af bilisterne registreres som verende pavir-
ket af alkohol ved politiets kontroller [10], var 29% af de 465
trafikdraebte 1 2002 alkoholpavirkede. For perioden 1993-2002
registrerede politiet en stigende andel af drabte i spiri-
tusuheld, men udviklingen var ikke signifikant [1, 11].

Keon

Kvinder havde betydelig lavere risiko for at blive draebt i tra-
fikken, hvilket fremgar af Figur 4. Nar der korrigeres for antal
korte kilometer, var kvinders risiko under halvdelen af
mends. Denne forskel mellem kvinder og mand i alderen
16-74 ar var i perioden 1996-1999 hejsignifikant [1, 5, 12]. Fi-
gur 4 viser, at mends overdedelighed var mest udtalt for de
18-24-arige, hos hvem trafikded var fire gange hyppigere end
hos kvinder. For perioden 1993-2002 var mands overdedelig-
hed hejsignifikant for alle aldersgrupper [1, 7].

Skaderne hos meend var ogsé alvorligere, da dedeligheden
pr. skade var 55% hejere hos mandene end hos kvinderne, og
for perioden 1993-2002 var denne forskel ogsa hejsignifikant
[1, 7).

Diskussion

Analysen og beskrivelsen af trafikded bygger pa ekologiske
tidsstudier og tvaersnitsundersogelser. Da der er mulighed for
okologiske fejlslutninger, bliver den videnskabelige evidens
mindre, men det er vanskeligt at lave kontrollerede forsog til
undersogelse af drsager til trafikded.

I en norsk undersogelse fandt man en fejlklassifikation pa
ca. 10%, hvor naturlig ded og selvmord blev klassificeret som
trafikded [8]. Det m3 antages, at fejlklassifikationen i Dan-
mark er af samme storrelse, hvilket medferer en konstant
overrapportering gennem perioden. Da naturlig dod iser
rammer zldre, kan zldres dedelighedsrater systematisk over-
vurderes i forhold til yngre trafikanters dedelighedsrater.

For bilister kan udviklingen med et faldende antal drabte
pr. kert mia. kilometer heenge sammen med oget brug af sik-
kerhedssele og sikrere biler [9]. Fra 1993 til 2000 er brug af sele
steget fra 70% til 82% for forere af personbiler og fra 35% til 54%
for voksne bagsedepassagerer [10]. Samtidig er motorvejsnet-
tet blevet udbygget, og der er anlagt mange rundkersler, der
medferer sikrere vejkryds.

Det er naturligt, at feerdsel pd kommuneveje giver den ho-
jeste uheldsfrekvens. I byerne er der flere vejkryds, og der er
mange cyklister og giende. Blandingen af biler, cyklister og
gdende giver mange konfliktsituationer, der er drsag til uheld.
Hoj hastighed er arsag til personskade ved uheld, men da far-
ten er lav i byerne, er der fa trafikdrabte pr. uheld pa kom-
muneveje.

Til gengzeld er der fa uheld pa motorvejene, hvor der ogsa
er fa konfliktsituationer. Trafikken er ensrettet, der er ingen
vejkryds, cyklister eller gdende, men farten er hojere. Det kan
forklare, at uheld her dobbelt sa hyppigt resulterer i trafik-
drzbte som pad kommuneveje.
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Der kores langsommere pa amtsvejene end pd motorve-
jene, men frekvensen af dedsuheld er dobbelt sa stor. Det kan
skyldes de mange konfliktsituationer pd amtsvejene. Der er
vejkryds, trafikken er ikke adskilt, og der er mulighed for
frontalsammenstod, da der er {3 steder med autovaern i mid-
terrabatten. Ligeledes feerdes cyklister, gdende og knallertko-
rere pa amtsvejene. Disse trafikanter er serligt udsatte, da de
ikke som bilister er beskyttede af selve bilen eller af en sikker-
hedssele.

Der er fa spiritusuheld i hovedstadsomridet, og det kan til
dels forklare den lavere trafikdedelighed [7, 11]. De f3 spiri-
tusuheld i hovedstaden kan skyldes, at der er hej risiko for at
blive stoppet af politiet, og at der er gode muligheder for at
bruge offentlig transport.

Cyklister er den eneste gruppe, der har haft et signifikant
fald i antallet af draebte pr. dr i perioden 1993-2002. Dette sker
samtidig med et fald pa 15% feerre cyklede kilometer i 1993-
2001, men selv om der korrigeres for de faerre kilometer, er
faldet stadigt signifikant [1, 16]. Der udferes et kontinuerligt
arbejde med at anlegge cykelstier og gere vejkryds mere
sikre, og der gennemfores fartreducerende foranstaltninger i
byerne. Evalueringer viser, at dette arbejde bidrager til den
gunstige udvikling [11]. Samtidig kan eget brug af cykelhjelm
ogsa have bidraget til mindre alvorlige uheld.

Fodgeengeres risiko for trafikded virker meget stor, nr den
sammenlignes med andre transportformer, og det skyldes
iseer opgerelsesformen. Gang er en langsom transportform, og
derfor er eksponeringstiden stor for en kort strekning. Opgo-
res transportformers risiko efter eksponeringstid i stedet for
vejleengde, bliver fodgaengeres risiko relativt mindre.

Det er bemerkelsesvaerdigt, at korsel i taxa og lastbil trods
rutinerede chaufferer er betydelig farligere end korsel i per-
sonbiler. Taxaer er moderne og sikre biler, men det er muligt,
at denne fordel mere end opvejes af hojere fart og hyrevogns-
chaufferers dispensation for brug af sele. Lastbiler har megen
sikkerhed som felge af vognens vagt, og lastbiler er underlagt
regler om lav hastighed.

Det markante fald pa 39% i antallet af trafikdraebte blandt
zldre personer synes at veere forklaret af feerre alvorlige
uheld. Det kan maske skyldes sikrere veje for gdende og cykli-
ster i byerne. Havde antallet af draebte veret faldende med et
uzendret antal kvastede, ville det derimod tyde pa bedre be-
handling pa hospitalerne. For @ldre trafikanter kan de mange
trafikdrabte skyldes, at evnen til at feerdes i trafikken forrin-
ges, og modstandskraften for traumer falder markant.

Effekten af informationskampagner rettet mod unge trafi-
kanter kan ikke aflzeses i antallet af draebte 18-24-arige pr.
100.000, da antallet af draebte var uden signifikant zndring i
perioden 1993-2002.

Spirituskersel er drsag til mange trafikdrab og pavirker an-
tallet af uheld pa flere mader. Den pavirkede trafikant kerer
hyppigere galt. Nar uheldet sker, er farten ofte hej, og selen er
typisk ikke spzendt [8, 9].
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Mznds dedelighed i trafikken er bemzrkelsesverdig og
kan ikke forklares med, at maend keorer flere kilometer eller
bruger mere risikable transportformer [1, 5]. En risikovillig
trafikadfeerd kan vurderes ud fra antallet af domme for over-
treedelser af feerdselsloven. Her har mend en klar overvegt,
og de modtog i 2001 93% af dommene for promillekorsel og
84% af dommene for ovrige overtreedelser af feerdselsloven
[12]. Mends uheld var ligeledes alvorligere, og maend bred
feerdselsloven i langt hejere grad end kvinder. Dette peger pa
en konsathengig kerestil med storre risikovillighed og storre
aggressivitet hos mand.

En forskel mellem mand og kvinder er kenshormonet te-
stosteron, der er et psykoaktivt hormon og pavirker aggres-
sionstzersklen. Dodeligheden for mznd er hejest i aldersgrup-
pen 18-24 ar, hvor niveauet af testosteron i blodet ogsa er ho-
jest. Det er dog nedvendigt med mere forskning for at
undersoge en eventuel sammenhaeng [13]. Forskellen mellem
kennene er markant, og det beregnes, at der i 1999 kunne spa-
res 169 dedsfald i trafikken i aldersgruppen 16-74 ar, hvis
mand havde haft kvinders lave rate af trafikded [5].

Konklusion

Persontransport i Danmark er blevet sikrere, og denne gunstige
udvikling forklares iseer med et fald i antallet af draebte trafi-
kanter over 65 ar. Fordelt pa transportformer er der et fald i
antallet af trafikdraebte fodgengere og cyklister. Det sker sam-
tidig med, at bilisterne i oget omfang bruger sikkerhedssele.

Antallet af trafikdraebte kan yderligere reduceres, hvis
transporten foregar pa de sikreste vejtyper og med de sikreste
transportformer. Samtidig vil eget brug af sikkerhedssele,
feerre hastighedsovertraedelser og mindre spirituskersel mind-
ske antallet af trafikdraebte. Det kunne vere szrlig perspek-
tivrigt med en analyse af transporten pa amtsvejene, der er de
farligste. Da hoj hastighed er en betydelig drsag til personska-
der, kunne det vaere verdifuldt med undersogelse af en opti-
mal hastighed, hvor antallet af trafikdrabte er minimalt i for-
hold antallet af kerte kilometer og transporttid.

Det storste potentiale for nedbringelse af antallet af trafik-
drab synes at veere trafikadfeerden. Kvinders trafikadfzerd
med en beskeden promillekorsel og fa overtraedelser af feerd-
selsloven virker hensigtsmeessig.
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